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8.1.2 Bundesfernstrallen
Abb.8 Bundesautobahnen
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Abb. T Schienenwege der Eisenbahnen des Bundes (GroBknotenbereiche und
grofie Knoten)
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trans aktuell 20/10. September 2010

Auflieger lernen
das Bahnfahren

Kombinierter Verkehr: Das Pilotprojekt Cargo-Beamer ist
offiziell angelaufen. In Leipzig fiel der Startschuss fiir die neue
Terminal-Technik, die dem Lang-Lkw den Kampf ansagt.

as gleichnamige Be-

treiberkonsortium

aus Bautzen ver-

spricht sich viel vom
Cargo-Beamer, den sie am
Montag in Leipzig der Offent-
lichkeit vorgestellt hat. Rund
60 Prozent aller Lkw-Auto-
bahnfahrten wiirden damit
tiberfliissig, versprechen die Er-
finder Hans-Jiirgen Weidemann
und Michael Baier.

Hinter dem Begriff Car-
go-Beamer verbirge sich eine
Technik, mit der die Giiter
mitsamt dem Sattelauflieger auf
die Waggons kommen. Derzeit
hievt ihn ein Kran vom Lkw
auf den Zug. Voraussetzung ist
allerdings, dass der Auflieger
technisch fiir den Kraneinsatz
umgeriistet ist. Sprich: Der Bo-
den der Auflieger muss speziell
verstirkt sein. Doch dies sei
bei gerade einmal zwei Prozent
der Fall. Kein Wunder, schligt
dieser Umbau doch mit mehre-
ren tausend Euro pro Stiick zu
Buche.

Beim Cargo-Beamer stellt
der Fahrer den Auflieger da-
gegen einfach auf einem spe-
zicllen Waggonaufsatz ab und
verldsst das Terminal wieder.
Im nichsten Schritt wird der
Auflieger seitwiirts auf den
Bahnwaggon geschoben. Nach
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Der Lkw fihrt auf den Cargo-Beamer und sattelt einfach ab.

Angaben der Entwickler eine
Sache von einer Viertel Stunde.
Im Vergleich zur Kranverla-
dung, die angeblich oft mehre-
re Stunden in Anspruch nimmt,
eine deutliche Zeit- und damit
auch Kostenersparnis. Zumal
nach Angaben des Verbands
Allianz pro Schiene bis zu 36
Eisenbahnwagen gleichzeitig
beladen werden kénnen. »Fiir
den Schienengiiterverkehr ist
diese neue Technik wie strah-
lendes Sonnenlicht am Ende
des Tunnels«, urteilt daher Ver-
bands-Chef Dirk Flege.
Zunichst einmal muss das
Pilotprojekt, das die Europii-
sche Union mit fiinf Millionen
Euro forderr, allerdings scine

Praxistauglichkeit unter Beweis
stellen. Ab November zeigt der
Cargo-Beamer fiir die Strecke
Leipzig und Litauen, was er tat-
sichlich leisten kann.

Die Erwartungen der Inves-
toren sind hoch. Acht Terminals
sollen in Deutschland entstehen
und den Giiterverkehr von der
StraB8e holen. » Wir kénnen jetzt
aus drei Lkw auf der StraRe drei
Giiterwaggons machen und da-
mit die Straffen mehr entlasten,
als es der Gigaliner je konnte«,
meint Flege. Zunichst einmal
ist es aber an der Bahn, die spe-
ziellen Giiterwaggons zu bauen,
die der Cargo-Beamer fiir seine
Arbeit benatigt.

Carsten Nallinger
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